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@ AnlaSvorrichtung zum Station der Maschine eines Kraftfahrzeuges mit automatischem Getriebe 

Eine AnlaGvorrichtung fur die Maschine eines Kraftfahrzeu- 
ges mit automatischem Getriebe ermdglicht ein schnelles 
Wiederanlassen der Maschine nach einem plotzlichen 
Maschinenstop durch Drehen des Zundschliisselschalters in 
eine Start-Stellung, vorausgesetzt, da6 die Bremse fest ange- 
legt ist, und zwar selbst dann, wenn der Gang-Wahlhebei des 
automatischen Getriebes in anderen Stellungen als in der 
Neutralstellung oder der Parkstellung steht. Die AnlaGvorrich- 
tung gemafl der Erfindung umfaf3t im wesentlichen einen 
parallel mit einem Neutralstellungsschalter und einem Park- 
stellungsschalter geschalteten Bremsschalter zusatzlich zu 
den iiblichen Bestandteilen einer AnlaGvorrichtung fur ein 
Kraftfahrzeug mit automatischem Getriebe, wobei der Brems- 
schalter geschlossen wird, wenn die Bremse angelegt wird. 
<" (33 03 455) 
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ll AnlaBvorrichtung zum Starten der Maschine eines Kraft- 
fahrzeuges mit einem automatischen Getriebe und einem 
Gang-Wahlhebel, gekennzeichnet durch 
(a) einen Zundschliisselschalter (2), der zum Anlassen 


(b) einen Neutralstellungsschalter (3), der elektrisch 
mit dem Zundschliisselschalter verbunden ist und ge- 
schlossen wird, wenn der Gang-Wahlhebel des auto- 
matischen Getriebes in Neutralstellung steht? 

(c) einen Parks tellungsschalter (4) , der mit dem Zund- 
schliisselschalter elektrisch verbunden ist und ge- 
schlossen wird, wenn der Gang-Wahlhebel des auto- 
matischen Getriebes in Parkstellung steht; 

(d) einen Bremsschalter (5) , der elektrisch mit dem 
Zundschliisselschalter verbunden ist und geschlossen 
wird, wenn eine Bremse des Fahrzeuges betatigt ist, 
wobei der Neutralstellungsschalter (3) , der Park- 
stellungsschalter (4) und der Bremsschalter (5) 
parallel geschaltet sind, und 

(e) einen Anlasser (6,7), der elektrisch mit dem Neutral- 
stellungsschalter, dem Parkstellungsschalter und dem 
Bremsschalter zum Starten der Maschine dann 
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der Maschine einschaltbar ist; 
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verbunden ist, wenn einer dieser drei Schalter ge- 
schlossen und zusatzlich der Ziindschliisselschalter 
eingeschaltet ist. 

AnlaBvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB 

(a) der Ziindschliisselschalter (2) einen beweglichen 
Kontakt (d) und einen ersten, zweiten und dritten 
festen Kontakt (a, b, c) umfaBt und daB der be- 
wegliche Kontakt (d) mit einer Stromquelle (1) verbunden ist; 

(b) eine Ziindschaltung (9) mit dem zweiten festen Kon- 
takt (b) elektrisch verbunden ist, wobei diese Zund- 
schaltung aktiviert wird, wenn der bewegliche Kontakt 
(d) rait dem zweiten festen Kontakt (b) in Beriihrung 

gebracht wird; 

(c) der Neutralstellungsschalter (3) mit dem dritten 
Kontakt (c) des Ziindschlusselschalters (2) elektrisch 
verbunden ist und geschlossen wird, wenn der Gang- 
Wahlhebel des automatischen Getriebes in die Neu- 
tralstellung gebracht wird; 

(d) der Parkstellungsschalter (4) mit dem dritten festen 
Kontakt (c) parallel zum Neutralstellungsschalter 
elektrisch verbunden ist und geschlossen wird, wenn der 
Gang-Wahlhebel des automatischen Getriebes in die 
Parkstellung gebracht wird; 

(e) der Bremsschalter (5) mit dem dritten festen Kontakt (c) 
des Ziindschliisselschalters parallel zum Neutral- 
stellungsschalter und zum Parkstellungsschalter 
elektrisch verbunden ist und geschlossen wird, wenn 
eine Bremse des Fahrzeuges angelegt ist, und 

(f) der Anlasser (6,7) betatigt wird, wenn im Zund- 
schliisselschalter (2) der bewegliche Kontakt (d) 

in Kontakt mit dem dritten Kontakt (c) gebracht wird. 

AnlaBvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB der Bremsschalter (5) ein 
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FuBbremsschalter ist, der geschlossen wird, wenn ein 
FuBbremspedal niedergedriickt wird, und der geoffnet 
wird, wenn das Bremspedal entlastet wird. 

AnlaBvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB der Bremsschalter ein 
Handbremsschalter ist, der geschlossen wird, wenn die 
Handbremse angezogen wird, und der geoffnet wird, wenn 
die Handbremse freigegeben wird. 

AnlaBvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch g e k e n n - 
z e i c h n e t, daB zusatzlich ein Anlasserschalter (20) 
vorgesehen ist, der zwischen dem zweiten festen Kontakt 
■(b) und dem dritten festen Kontakt (c) des Zundschliissel- 
schalters zum Anlassen der Maschine ohne Drehen des 
Zundschlusselschalters eingeschaltet ist. 

AnlaBvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch g e k e n n - 
z e i c h n e t, daB der Anlasserschalter (20) von der 
Druckknopfbauart ist. 

AnlaBvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB der Anlasserschalter (20) ein fufi- 
betatigter Schalter ist, der mit dem Gaspedal gekoppelt 
ist und geschlossen wird, wenn das Gaspedal niederge- 
driickt wird. 
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AnlaBvorrichtung zum Starten der Maschine eines Kraft- 
fahrzeuges mit automatischem Getriebe 


Die Erfindung betrifft eine AnlaBvorrichtung zum Starten 
der Maschine eines Kraf tf ahrzeuges mit einem automatischen 
Getriebe und insbesondere eine derartige AnlaBvorrichtung, 
mit der die Maschine des Kraf tf ahrzeugs schnell nach einem 
5 unerwarteten Stop wieder gestartet werden kann. 

In jungerer Zeit sind Kraf tf ahrzeuge mit automatischem 
Getriebe allgemein ublich. Bei einem gewohnlichen Kraft- 
fahrzeug mit automatischem Getriebe kann jedoch die 

0 Maschine nur gestartet werden, wenn der Gang-Wahlhebel 
des automatischen Getriebes in Neutralstellung oder in 
Parkstellung steht. Dies ist so, weil im Falle, daB der 
Gang-Wahlhebel in einer der Fahrstellungen oder in Riick- 
fahrstellung steht, die Gefahr besteht, daB das Fahrzeug 

5 sich plotzlich in Bewegung setzt und den Fahrgasten einen 
plotzlichen StoB versetzt oder mit einem anderen Fahrzeug 
oder-noch schlimmer- einem Menschen kollidiert. 

Deshalb muB der Fahrer bei einem iiblichen Kraf tf ahrzeug 


20 mit automatischem Getriebe nach einem Stop der Mas 


zu allererst den Gang-Wahlhebel in die Neutralstellung 
oder die Parkstellung bringen, bevor er die Maschine 
wieder anlaBt. Wenn die Maschine unerwartet aussetzt, 
z. B. an einer stark befahrenen Kreuzung, kann der Fahrer si 
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nicht schnell wieder anlassen, so daB er in Verwirrung ge- 
raten kann. Mit anderen Worten besteht die Schwierigkeit , 
daB der Fahrer die Maschine nicht schnell wieder starten 
kann, wenn die Maschine unerwartet aussetzt bzw. stoppt. 

In Anbetracht dicser Schwieri gkei ten haben sich die Erfinder die 
Aufgabe gestellt, eine AnlaBvorrichtung fur ein Kraf tf ahrzeug 
mit automatischem Getriebe zu schaffen, mit der die Maschine 
schnell und sicher nach einem plotzlichen Stop aus dem 
einen oder anderen Grunde wieder angelassen werden kann. 
Mit anderen Worten soil die Maschine gemaB der Erfindung 
unmittelbar durch Drehen des Zundschlussels wieder ge- 
startet werden konnen, wenn nur der Fahrer die Bremsen angelegt 
hat, und zwar selbst dann , wenn der Gang-Wahlhebel in anderen 
Stellungen als in der Neutralstellung oder der Parkstellung 
stent, z. B. in einer der Vorwartsf ahrstellungen oder in 
Riickwartsf ahrstellung. 

Urn diese Aufgabe zu losen, weist eine AnlaBvorrichtung zum 
Starten der Maschine eines Kraf tf ahrzeuges mit einem auto- 
matischen Getriebe und einem Gang-Wahlhebel die Merkmale 
des Anspruchs 1 auf. Insbesondere ist ein Bremsschalter 
parallel mit dem Neutralstellungsschalter und dem Park- 
stellungsschalter elektrisch mit dem Ziindsbhlusselschalter 
verbunden, so daB der Stromkreis geschlossen wird, wenn 
der Fahrer das Fahrzeug gebremst hat, und zwar zusatzlich 
zu den Bestandteilen der gewohnlichen AnlaBvorrichtung 
mit Ziindschlusselschalter , Zvindkreis, Anlassermotor usw. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
Unteranspruchen unter Schutz gestellt. 

Die Erfindung ist im folgenden anhand schematischer 
Zeichnungen an Ausfuhrungsbeispielen mit weiteren Einzel- 
heiten naher erlautert, wobei gleiche Bezugszeichen gleiche 


8/18/2008, EAST Version: 2.3.0.3 


- 6 - 


3303455 


Oder gleichartige Bauteile bezeichnen. Es zeigen: 

Fig> 1 ein schematisches Blockschaltbi Id einer 

ersten Ausfuhrung einer AnlaBvorrichtung 
fur die Maschine eines Kraf tf ahrzeugs mit 
einem automatischen Getriebe gemaB der Er- 
findung und 

Fig . 2 ein Blockschaltbild einer zweiten Ausfuhrung 

einer AnlaBvorrichtung fur die Maschine eines 
Kraftfahrzeugs mit automatischem Getriebe 
gemaB der Erfindung. 

Fig. 1 zeigt ein schematisches Blockschaltbild einer ersten 
Ausfuhrung gemaB der Erfindung. In dieser Figur bezeichnet 
die Bezugszahl 1 eine in einem Kraf tf ahrzeug unterge- 
brachte Batterie. Die Bezugszahl 2 bezeichnet einen Ziind- 
schlusselschalter mit einem ersten festen Kontakt a, einem 
zweiten festen Kontakt b, einem dritten festen Kontakt c 
und einem beweglichen Kontakt d. Wenn der bewegliche Kon- 
takt d in BerUhrung mit dem ersten festen Kontakt a ist 
(Aus-Stellung) , ist die Stromversorgung von der Batterie 1 
abgestellt; wenn der bewegliche Kontakt d in Kontakt mit 
dem zweiten festen Kontakt b gebracht ist (Ein-Stellung) , 
wird Strom zu einem Zundkreis 9 gespeist, urn diesen zu 
aktivieren; wenn der bewegliche Kontakt d in Kontakt mit 
dem dritten festen Kontakt c gebracht ist (Start-Stellung ST) 
wird der Speisestrom von der Batterie 1 zu der AnlaBvor- 
richtung 10 gespeist. Wenn schlieBlich der Zundschlussel- 
schalter 2 nach dem Anlassen der Maschine in der Start- 
position ST belassen wird, ist der Zundschliisselschalter 2 
so ausgebildet, daBsein beweglicher Kontakt d automatisch 
in die Ein-Stellung zuruckkehrt. 

Die AnlaBvorrichtung 10 umfaBt drei parallel zueinander 
geschaltete Schalter 3, 4 und 5. Der Neutralstellungs- 
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schalter 3 ist nur dann geschlossen, wenn der Gang-Wahl- 
hebel eines automat ischen Getriebes sich in der Neutral- 
stellung befindet, und geoffnet, wenn der Gang-Wahlhebel 
in von der Neutralstellung abweichenden Stellungen sich 
5 befindet. Der Parkstellungsschalter 4 ist nur dann ge- 
schlossen, wenn der Gang-Wahlhebel in der Parkstellung 
steht, und geoffnet, wenn der Gang-Wahlhebel in anderen 
Stellungen als der Parkstellung sich befindet. Der Brems- 
schalter 5 ist nur dann geschlossen, wenn der Fahrer 

10 eine Bremse des Fahrzeugs betatigt, d. h. ,wenn der 

Fahrer die FuBbremse niedergedriickt Oder die Handbremse 
angezogen halt, und geoffnet, wenn die Bremse gelost ist. 
Die Bezugszahl 6 bezeichnet ein Relais zum Betatigen 
eines Anlassermotors , wobei das Relais eine Betatigungs- 

15 spule 6a und einen Relaiskontakt 6b umfaBt. Die Bezugszahl 7 
bezeichnet einen Anlassermotor . Die drei miteinander parallel 
geschalteten Schalter 3, 4 und 5 sind in Reihe mit der 
Batterie 1 iiber den Ziindschliisselschalter 2 mit der Be- 
tatigungsspule 6a elektrisch gebunden. Der Anlassermotor 7 

20 ist in Reihe mit der Batterie 1 iiber den Relaiskontakt 6b 
des Relais 6 geschaltet. 

Im folgenden wird die Funktion der beschriebenen AnlaB- 
vorrichtung erlautert. 

25 

Zunachst wird die Funktion in einem Fall erlautert, in 
welchem der Gang-Wahlhebel entweder in Neutralstellung oder 
in Parkstellung steht. 

30 Wenn der Gang-Wahlhebel in Neutralstellung oder Park- 
stellung steht, sind entweder der Neutralstellungs- 
schalter 3 oder der Parkstellungsschalter 4 geschlossen. 
Wenn daher der Fahrer den Ziindschliisselschalter 2 im 
Uhrzeigersinn dreht, wird zunSchst der Ziindkreis 9 zu 

3 5 dem Zeitpunkt aktiviert, in welchem der bewegliche Kontakt d 
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in Kontakt mit dem zweiten festen Kontakt b bei der Ein- 
Stellung gebracht wird, und als nachstes wird die An- 
laBvorrichtung 10 zu dem Zeitpunkt aktiviert, in welchem 
der bewegliche Kontakt d in Kontakt mit dem dritten festen 
Kontakt c in der Start-Stellung ST gebracht wird. Da ent- 
weder der Neutralstellunysschalter 3 oder der Parkstellungs- 
schalter 4 geschlossen sind und deshalb der von der Batterie 
gespeiste Strom der Betatigungsspule 6a zugefuhrt wird, 
wird der Relaiskontakt 6b geschlossen, urn den Anlasser- 
motor 7 zu drehen, so dafi die Maschine in gleicher Weise 
wie beim ublichen Anlassen gestartet wird. Nachdem die 
Maschine gestartet worden ist, wird der bewegliche Kontakt d 
selbsttatig in die Ein-Stellung zuruckgef iihrt , urn den 
Zundkreis 9 aktiviert zu halten. 

Als nachstes wird der Betrieb in demjenigen Fall be- 
schrieben, indern der Gang-Wahlhebel des automatischen Ge- 
triebes in einer anderen Stellung als in der Neutral- 
stellung oder der Parkstellung steht, d. h. in der "Drive"- 
stellung, in der 1-Stellung, in der 2-Stellung oder der 
Ruckf ahrstellung . 

Wenn der Fahrer die Maschine nach einem plotzlichen Halt 
erneut starten mochte, wobei der Gang-Wahlhebel in einer 
der genannten anderen Stellungen als der Neutralstellung 
Oder der Parkstellung steht, mufi er zunachst das Fahrzeug 
sicher bremsen, bevor er den Zundschliisselschalter 2 
dreht . 

Wenn z. B. das FuBbremspedal tief und sicher herabge- 
driickt ist, wird der Bremsschalter 5 geschlossen. Wenn 
daher der Fahrer den Zundschliisselschalter 2 aus der 
Ein-Stellung im Uhrzeigersinn in die Start-Stellung dreht 
(der bewegliche Kontakt d ist zunachst in Kontakt mit dem 
zweiten festen Kontakt b in der Ein-Stellung) , wird die 
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AnlaBvorrichtung zu dem Zeitpunkt aktiviert, in welchem 
der bewegliche Kontakt d in Kontakt mit dem dritten festen 
Kontakt c in der Startstellung gelangt.Da indiesem Fall 
der Bremsschalter 5 geschlossen gehalten und 
5 deshalb Strom von der Batterie 1 zu der Betatigungs- 
spule 6a gespeist wird, wird der Relaiskontakt 6b zum 
Drehen des Anlasserniotors 7 geschlossen, so daB die 
Maschine gestartet wird. Nach dem Starten der Maschine 
wird der bewegliche Kontakt d in die Ein-Stellung 
10 automatisch zuruckgef iihrt , urn den Ziindkreis 9 aktiviert 
zu halten. 

Wenn. die Maschine in diesem Zustand angelassen wird, in 
welchem der Gang-Wahlhebel in den Stellungen "Drive" (D) , 

15 " 1 V'2' ! oder "Ruckwarts" steht, wird die Maschinenleistung 
notwendig auf das Fahrzeug ubertragen. Da jedoch die 
FuBbremse vom Fahrer tief herabgedruckt gehalten ist, 
besteht keine Gefahr, daB das Fahrzeug sich zu bewegen 
beginnt, wobei ein plotzlicher StoB auf die Fahrgaste 

20 ausgeubt werden konnte. Wie oben beschrieben kann der 
Fahrer die Maschine trotz Befinden des Gang-Wahlhebels 
in anderen Stellungen als in der Neutralstellung oder 
der Parkstellung, d. h. in Fahrstellungen , schnell starten. 

25 Fig. 2 zeigt ein schematisches Blockschaltbild einer 

zweiten Ausfuhrung. Der wesentliche Unterschied gegemiber 
der ersten Ausfuhrung gemaB Fig. 1 besteht darin, daB zu- 
satzlich ein Anlasserschalter 20 vorgesehen ist. 

30 Als ein solcher Anlasserschalter 20 kann ein handbe- 

tatigter Druckknopf schal ter Verwendung finden, der beim 
Niederdriicken geschlossen und beim Freigeben geoffnet 
wird, oder ein FuBschalter, der mit dem Gaspedal so 
gekoppelt ist, daB er geschlossen wird, wenn das Gas- 

35 pedal gedriickt wird und geoffnet, wenn es freigegeben wird. 
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Der Anlasserschalter 20 ist zwischen dem zweiten festen 
Kontakt b (Ein-Stellung) und dem dritten festen Kontakt c 
(Start-Stellung) des Ziindschliisselschalters 2 einge- 
schaltet . 

Wenn bei dieser Ausfuhrung die Maschine aus dem einen oder 
anderen Grunde plotzlich stoppt, kann die Maschine un- 
mittelbar durch einfaches Niederdriicken des Anlasser- 
schalters 20 ohne Drehen des Zundschlussels 2 im Uhrzeiger 
sinn gestartet werden, urn den beweglichen Kontakt d vom 
zweiten festen Kontakt b (Ein-Stellung) zum dritten 
festen Kontakt c (Start-Stellung) zu bringen, well der 
bewegliche Kontakt d in Kontakt mit dem zweiten festen 
Kontakt b im Zundschlusselschal ter 2 belassen ist, vor- 
ausgesetzt, dafl der Neutralstellungsschalter 3, der 
Parkstellungsschalter 4 oder der Bremsschalter 5 ge- 
schlossen ist. Mit anderen Worten ist der Anlasser- 
schalter 20 der Druckknopfbauart vorgesehen, um dem 
Fahrer das Anlassen der Maschine zu erleichtern. 

Es wurde kurzlich ein Kraf tf ahrzeug mit einem automatische 
Start-Stop-System vorgeschlagen , bei welchem die Maschine 
automatisch beim Anhalten des Fahrzeuges gestoppt und 
wieder angelassen wird, wenn der Fahrer das Gaspedal 
druckt, um den Brennstof f verbrauch zu senken. Wenn daher 
der oben beschriebene Anlasserschalter 20 in Verbindung 
mit einem Wiederanlasserschalter fur dieses automatische 
Start-Stop-System verwenclet wird, ist es moglich, das 
Starten der Maschine bei gleichzeitigem Senken des Brenn- 
stof fverbrauchs zu erleichtern. 

Da bei einer AnlaBvorrichtung fur die Maschine eines 
Kraftfahrzeugs mit automatischem Getriebe gemaB der 
Erfindung ein Bremsschalter zusiitzldch parallel zum 
Neutralstellungsschalter und zum Parkstellungsschalter 


8/18/2008, EAST Version: 2.3.0.3 


- 11 - 


33 03 45 5 


angeordnet ist, wird unter der Voraussetzung daB die 
Bremse vom Fahrer test angelegt ist, ein schnelles 
Wiederanlassen der Maschine selbst dann ermoglicht, wenn 
der Gang-Wahlhebel des automati schcn Getriebes in anderen 
Stellungen als in der Neutralstellung Oder der Park- 
stellung steht r z. B. nach einem plotzlichen Stop der 
Maschine, indeni der Zundschlussel ]ediglich in Start- 
stellung gebracht wird oder indem einfach ein zu- 
satzlicher Anl asser schalter niedergedruckt wird, z. B. 
von Hand oder iiber das Gaspedal- 

Wenn die AnlaBvorricbtung gemaB der Erf indung gemeinsam 
mit einem Wiederanlasserschalter fiar ein automatisches 
Start-Stop-System fur die Maschine eines Kraf tf ahrzeuges 
benutzt wird, wird zusatzlich zur Vereinf achung des 
Wiederanlassens der Brennstof f verbrauch abgesenkt. 

Die beschriebenen vorteilhaf ten Ausfiihrungen der Erfindung 
lassen zahlreiche Abwandlungen im Rahmen der Anspruche zu. 
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